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Este informe ofrece una perspectiva
general de la movilidad en el mundo a
principios del siglo XXI y presenta las
principales amenazas que acechan a la
sostenibilidad continua de la
movilidad. Fue encargado por un
grupo de miembros del Consejo
Empresarial Mundial para el Desarrollo
Sostenible (WBCSD) como paso previo
a la elaboracién de un proyecto de
movilidad mas sostenible que se llevara
a cabo en el futuro. Fue preparado por
un grupo de investigadores del
Instituto Tecnoldgico de Massachussets
(MIT) y de Charles River Associates.

Los sistemas de movilidad
efectivos y eficaces son esenciales
para la civilizacién moderna.

* La movilidad es una necesidad
bésica humana. La supervivencia
de los seres humanos y la
interaccion en sociedad
dependen sobremanera de la
capacidad para trasladar
personas y bienes. Sistemas de
movilidad eficaces son elementos
esenciales que facilitan el
desarrollo econémico: las
ciudades y el comercio mundial
no podrian existir sin sistemas
que permitiesen el transporte de
personas y bienes de forma
economica y eficaz.

Los sistemas de movilidad deben
ganar en eficacia e igualdad, y
ser menos perjudiciales para el
medio ambiente y la sociedad.

* Actualmente, los sistemas de
movilidad contribuyen de forma

importante a la congestion, las
muertes, los dafios provocados
por accidentes, el cambio
climatico, el agotamiento de
recursos, los problemas de salud
publica ocasionados por la
contaminacién del aire y el
ruido, y el colapso del
ecosistema. Los sistemas de
movilidad también pueden
perpetuar las desigualdades
sociales ya que las opciones que
ofrecen a los sectores mas
vulnerables de la sociedad, como
los pobres y los ancianos, son
muy limitadas.

Como resultado de los avances
tecnoldgicos, se han logrado
mejoras significativas en los
vehiculos de transporte.

e Los automoviles, los camiones, el
ferrocarril y los aviones son mas
eficaces, limpios, seguros y
reciclables. Si bien la tecnologia
ha permitido la reduccion de las
emisiones de contaminantes
relacionados con el transporte y
ha mejorado significativamente
el consumo de combustible,
estas mejoras se han visto
contrarrestadas en gran medida
por la baja renovacion de la
flota, la falta de un
mantenimiento adecuado, los
cambios en la combinacién de
vehiculos ligeros y el aumento de
la conduccion.

e El mayor uso de motores diesel
de bajo consumo para
automaviles y camiones ligeros,
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y la evolucion y el despliegue de
vehiculos eléctricos hibridos
prometen un mayor ahorro de
energia en los vehiculos ligeros.

» El transporte es uno de los
principales consumidores de
energia y depende enormemente
de la energia basada en el
petrdleo. Los trenes que
funcionan con fuerza eléctrica de
fuentes externas constituyen
actualmente la principal
excepcion. Aunque por el
momento es bastante
restringido, el uso de tecnologias
basadas en la electricidad, y las
celdas de combustible y los
hibridos impulsados por
hidrégeno constituirian otras
importantes excepciones.

Las zonas urbanas de los paises
desarrollados han pasado a
depender de los automoviles.

En practicamente la totalidad de las
zonas urbanas de los paises
desarrollados, el automovil es el
principal proveedor de movilidad. La
titularidad y el uso de automoviles han
aumentado considerablemente en los
Ultimos 50 afios, lo que a su vez ha
facilitado la suburbanizacion y un
desarrollo con menor densidad
poblacional, perjudicando la
competitividad de los transportes
publicos. Aunque el transporte publico
se mantiene siendo importante,
especialmente en Europa y Japon, el
porcentaje que les corresponde por
total de millas por pasajero en los



paises desarrollados ha disminuido en
casi todas las regiones.

e Buena parte de la contaminacion
atmosférica en las zonas urbanas
y la mayoria de las emisiones de
gases de efecto invernadero
relacionados con el transporte
mundial se deben a las emisiones
de los vehiculos de motor.

e En los proximos dos decenios, las
poblaciones envejecidas de
Japon, Estados Unidos y Europa
constituirdn un grupo
significativo de personas mayores
con necesidades de movilidad
que el actual sistema de
dependencia automovilistica no
estara en condiciones de
afrontar.

e La congestion parece ir en
aumento. Aunque es dificil
encontrar datos fiables de los
distintos paises, existen indicios
de que el publico en general
considera que el nivel de
congestion constituye un mal
cada vez mayor.

Se estan probando una serie de
estrategias para compensar los
impactos negativos de los
vehiculos de motor. Entre dichas
estrategias se cuentan la gestiéon
del tréafico, el fomento del uso de
transportes publicos, el uso de
sistemas de transporte inteligente
destinados a aumentar la
capacidad de la infraestructura
existente de autopistas y los
precios en tiempo real de los
servicios de transporte.

e La creacion de una nueva
infraestructura de autopistas para
satisfacer el aumento de la
demanda de movilidad de los
consumidores es sumamente
complicada, en gran parte
debido a los problemas que el
transporte ocasiona al medio
ambiente y a la sociedad. En
muchas regiones la
infraestructura existente también
se deteriora debido a un
mantenimiento inadecuado.

En las ciudades de los paises en
desarrollo existe una gran
demanda de movilidad
expandida, en rapido aumento,
que cada vez cuesta mas
satisfacer.

Los paises en desarrollo se urbanizan y
motorizan a gran velocidad. Las
ciudades, como las megalépolis de la
India y de China, que ya cuentan con
un gran porcentaje de poblacién
mundial, crecen y se motorizan tan
rapidamente que no han dispuesto ni
del tiempo ni del dinero necesarios
para crear una nueva infraestructura o
para adaptarse a las nuevas
tecnologias. Ademas, la expansion
geogréafica de las zonas urbanas de los
paises en desarrollo estd socavando la
capacidad de los sistemas de
transporte publico para prestar
aquellos servicios de los que la mayoria
de los ciudadanos urbanos de los
paises en desarrollo dependen para
satisfacer la mayor parte de sus
necesidades de movilidad, y como
resultado:

e La movilidad, ya de hecho
precaria para la mayoria de
ciudadanos urbanos de los paises
en desarrollo, se esta reduciendo.
La contaminacion, debida en
buena parte al transporte,
registra niveles sumamente
elevados y empeora
continuamente. En los paises en
desarrollo, las emisiones de
dioxido de carbono relacionadas
con el transporte aumentan
rapidamente y, de mantenerse
las tendencias actuales,
superaran las emisiones de
dioxido de carbono de los paises
desarrollados en poco mas de un
decenio. Las muertes y las
heridas producidas por
accidentes de trafico son mucho
més frecuentes que en los paises
desarrollados.

= A pesar de la creciente demanda
es dificil crear nuevas
infraestructuras y mantener los
servicios existentes, debido a
menudo a la falta de fondos y de
mecanismos de financiacion.

e En algunas zonas urbanas de los
paises en desarrollo se logra
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hacer frente a estos problemas.
Curitiba (Brasil) es un ejemplo
clasico. Sin embargo, lograr esos
buenos resultados esta
resultando ser sumamente dificil,
incluso méas que en los paises
desarrollados.

I los viajes interurbanos
aumentan a gran velocidad,
especialmente por avién, lo que
influye desmesuradamente en el
cambio climatico global.

Los viajes interurbanos de pasajeros
representan una parte relativamente
pequefia del total de viajes realizados y
una mucho més grande y creciente del
conjunto de la relacion pasajero-
kildmetros. Los viajes en avion
representan una proporcién en rapido
crecimiento de viajes interurbanos,
tanto en los paises desarrollados
(donde ya es importante) como en los
paises en desarrollo. En Japon y en
Europa, el tren de alta velocidad tiene
una importancia cada vez mayor en los
viajes interurbanos (un 4% del total de
la relacion pasajero / kilémetro en
Japon y cerca de un 1% en Europa).
De ello resulta que:

e Aungue muchos aeropuertos
cada vez estdn maés atestados de
gente, la oposicion de los
ciudadanos impide la expansion
o la construccién de nuevos
aeropuertos. El ruido de los
aeropuertos es un gran motivo
de preocupacién permanente.
Ademas, las emisiones de
contaminantes relacionadas con
los aeropuertos, como las de
6xidos de nitrégeno, son causa
de mayor atencion en muchas
zonas urbanas.

e Actualmente el transporte aéreo
es responsable de entre un 8 y
un 12% de las emisiones de
carbono relacionadas con el
transporte. Habida cuenta de
que dichas emisiones se
producen a una altitud elevada,
su influencia sobre el clima
global es desproporcionada en
comparacion con las mismas
emisiones producidas sobre la
superficie de la tierra. Como se
prevé que el transporte aéreo
aumente rapidamente, se calcula
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que las emisiones de gases de
efecto invernadero relacionadas
con los aeroplanos aumentaran.

« El tren de alta velocidad
demuestra el potencial de que se
dispone para ofrecer una
alternativa a viajes cortos en
avion (de menos de 500 Km) Sin
embargo, el tren de alta
velocidad precisa inversiones
importantes y sélo puede
competir con éxito con las
alternativas del avion y el
automovil en una serie de
entornos econdémicos particulares
favorables.

Los sistemas de flete eficaces son
esenciales para el funcionamiento
de la sociedad moderna y una
fuente sorprendentemente
grande de emisiones de carbono.

La capacidad para transportar grandes
volumenes de productos a larga
distancia a precios muy bajos permite
que existan las ciudades, que los
granjeros encuentren mercados para
sus cosechas, que las empresas se
beneficien de la produccion
especializada y que los consumidores
tengan acceso a una gran variedad de
productos a precios asequibles. De ello
resulta que:

« Si bien el transporte de
mercancias consume
relativamente poca energia, se
calcula que utiliza un 43% del
total de la energia de los medios
de transporte. Las mejoras
introducidas en las emisiones
caracteristicas de los vehiculos de
transporte de mercancias se ven
compensadas por el aumento del
transporte de mercancias, en
particular el aumento de
camiones muy contaminantes y
el transporte aéreo de
mercancias, a menudo en
detrimento del transporte
ferroviario menos contaminante.

e Los vehiculos de mercancias
también contribuyen de forma
significativa a las emisiones de
contaminantes convencionales, a
las de gases de efecto
invernadero, a la congestion del
trafico, al ruido y a los
accidentes. Ademas, los servicios

de transporte de mercancias son
los que mas utilizan el transporte
por tierra, sobre todo en las
ciudades y en sus alrededores.

Los “grandes desafios”

Como resultado del examen de la
situacion actual de la movilidad en el
mundo, podemos definir una serie de
“grandes desafios” que, de ser
afrontados, constituirian un
pronunciado aumento de la
sostenibilidad de la movilidad, velando
asi por que nuestros sistemas de
transporte sigan desempefiando su
papel principal en el desarrollo
econémico y, gracias a la movilidad
que ofrecen, mejoren la calidad de
vida.

Estos desafios consisten en:

e Velar por que nuestros sistemas
de transporte continuen
desempefiando su papel esencial
en el desarrollo econémico y, a
través de la movilidad que
proporcionan, satisfagan las
necesidades humanas basicas y
mejoren la calidad de vida.

e Adaptar los vehiculos de motor
para uso personal a las
necesidades/los requisitos de
accesibilidad futuros de los paises
desarrollados y en desarrollo
(capacidad, rendimiento,
consumo de gasolina, requisitos
materiales, titularidad, etc.).

* Facilitar el acceso a aquellos que
no posean automaoviles de motor
para uso personal en los paises
desarrollados y en desarrollo, asi
como una alternativa viable a
aquellos que tengan acceso a
dichos automaviles, por ejemplo,
la “reinvencién” del concepto de
transito publico.

* Reinventar los procesos de
planificacién, desarrollo y gestion
de la infraestructura de la
movilidad en la sociedad.

e Reducir drasticamente las
emisiones de carbono del sector
de los transportes, que puede
obligar a retirar paulatinamente
el carbono de los combustibles
para transporte, propiciando la
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transicion de los combustibles
basados en el petréleo a una
serie de otras fuentes de energia.

* Solucionar la competencia entre
el transporte de personas y el de
mercancias en las zonas
urbanizadas de los paises
desarrollados y en desarrollo.

= Anticipar el aumento de
congestion debida al transporte
interurbano y desarrollar una
serie de opciones de movilidad
para las personas y las
mercancias.

Si bien cada uno de estos “grandes
desafios” es extraordinario por
naturaleza, existe otro, quizas el mas
extraordinario, que debera superarse
para poder superar todos los demas.
Se trata de crear la capacidad
institucional para abordar cuestiones
complejas y a largo plazo, por
ejemplo, la capacidad de llegar a un
consenso sobre los cambios
significativos de la estructura y el
despliegue de sistemas de movilidad
en todo el mundo, y el disefo, la
aplicacion y el control satisfactorios de
dichos cambios.

De confiar en las facultades
institucionales actuales, sera
practicamente imposible que tanto los
paises desarrollados como los paises en
desarrollo lleguen a un consenso sobre
como abordar esas cuestiones,
elaborar planes para aplicar las
soluciones consensuales y llevar dichos
planes a buen término. Si bien es
practicamente seguro que la
tecnologia desempefiara un papel muy
importante para abordar cada uno de
los “grandes desafios”, es probable
que los limites de la capacidad
institucional, y no los limites de la
tecnologia, determinen el ritmo al que
se abordaran los desafios, o incluso si
se abordaran.
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CONTACTOS EN WBCSD:

Director de proyecto: A. Thorvik, thorvik@wbcsd.org
Assistente del Director: M. Koss, koss@wbcsd.org
Communication Manager: K. Pladsen, pladsen@wbcsd.org
Oficial de proyecto: C. Schweizer, schweizer@wbcsd.org

CONTACTOS EN LAS EMPRESAS PARTICIPANTES:

BP

P. Histon, histonpd@bp.com

DaimlerChrysler U. Mller, ulrich.mueller@daimlerchrysler.com

Ford

GM

Honda
Michelin
Norsk Hydro
Renault

Shell
Toyota

Volkswagen

D. Zemke, dzemke@ford.com

L. Dale, lewis.dale@gm.com

K. Kambe, katsunori_kambe@n.f.rd.honda.co.jp
P. Le Gall, patricia.Le-Gall@fr.michelin.com

E. Sandvold, erik.sandvold@hydro.com

C. Winia van Opdorp,
catherine.winia-van-opdorp@renault.com

T. Ford, Tim.T.Ford@OPC.shell.com

M. Sasanouchi,
masayuki_sasanouchi@mail.toyota.co.jp

H. Minte, horst.minte@volkswagen.de




